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analisis de conflictos

Incidentes

A el incidente o conflicto es el preambulo del accidente,
A choque con dafios de chapa y sin heriddeves,

A es una forma de medir el nivel de exposicion al riesgo,
A existe una enorme suibtificacion de esta accidentalidad,
A centrado basicamente en el estudio de intersecciones,
A también en giros a izquierda y zonas de trenzado,

A necesario establecer un umbral de referenagjaestrictiva, limita la
muestra; muy amplia, no permite correlaciones
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VISIONZEROpropuesta suecdl)

A objetivo impedir que el sistema de transportes por carre
sueco produzca muertos 0 heridos grap@aplejias

A supone un reconocimiento @etasode las politicas que se
centran sobre el usuario,

A se pretende reducir el numero de accidentes, pero sobr
lagravedadde sus consecuencias,

A asume que el nivel de seguridad de las carreteras es

responsabilidad el disefadesl usuario debe cumplir las reglas, pe
un error o desconocimiento no puede ocasionar un muerto
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vision ZERQropuesta suecdl!)

A incorpora nuevas formas de informar al usuatiioe de
salud que identifica el riesgo de muerte o paraplejia,

A potencia la cantidad y nivelidiermaciéral usuario,
A garantiza la incorporacion glgicaciones telematicas

A delimitaciorareas 3@n zonas pobladas,

A modifica el tipo de formacion que se daba al usyariw le
ensena a conducir, le ensena a medir el riesgo

A cambiadestrezgpor apreciacion del riesgo
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Definicion de@

NTramo de 25 Km
convencional en el que, durante u
periodo de cinco anos, no se han
produci do acci d
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Caracteristicas de trafic®

CARRETERA CONVENCIONAL

Velocidad disefio 80-90 Km/h
[700-1400]
Intervalos IMD [1950_3200]
(10-17)
0
% PESADOS (7-9)
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Caracteristicas dotacional@

CARRETERA CONVENCIONAL
, 6/8
SECCION TIPO
7/ 9 1T 7/ 10
Sefializacion 100% en borde y ejes
horizontal >> 150 med/lux-m?
- Sefiales >90 cm
DOTACIONES Sefalizacidon -
: < 7 anos
vertical
Retrorreflectantes |
Balizamiento Hitos de arista
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Caracteristicas climaticas y

orogréaficas del@

CARRETERA CONVENCIONAL

Precipitacion
media anual (mm) 500-700
Dias de niebla 20-40
Terreno Ondulado
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Recomendaciones de diseno

d Controlar la relacién IMD / % pesados

d No desestimar los carriles de 3 m

d Evitar arcenes demasiado anchos (>1,5m)
d

d

Mantener la pintura en niveles de servicio alto

Dotar a la carretera con senalizacion vertical

¢> 90 cm, reflectancia I, vigencia de la garanti;
d Equipar con hitos de arista
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4, FASES DE APLICACION DE LOSPROCEDIMIENTC

FASE DE
PLANIFICACION

1. OBJETIVO Y FINALIDAD
2. AMBITO DE APLICACION
3. PROCEDIMIENTOS

4. FASES DE IMPLEMENTACION

FASE DE DISENO

(desde anteproyecto

hasta la explotacién inicial) FASE DE
' EXPLOTACION

5. DEFINICION Y OBJETIVOS
6. ASPECTOS NOVEDOSOS
7. APLICACION EN ESPARNA
8. SITUACION DE ESPANA
9. ENTRADA EN VIGOR




5. DERNICION Y OBJETIWOSBEOS FROCEDIMEENDOS

a) Evaluaciones: de Impacto. de la Sequridad: Vial

0 An 81| i estratgico comparativo de la
repercusion de una carretera nueva o0 de la
modificacion  sustancial de wuna carretera Yya
existente sobre la seguridad de la red de
carreteras?o

2. AMBITO DE APLICACION

3. PROCEDIMIENTOS . . ., . .
4. FASES DE IMPLEMENTACION Proporcionar informacion cuantitativa  sobre el
5. DEFINICION Y OBJETIVOS i i ;

6. ASPECTOS NOVEDOSOS efecto en la segu _rl_dad_ vial de dlfe_rentes
Bl ION EN ESPANA alternativas de planificacion que permita la

8. SITUACION DE ESPANA . ,
9. ENTRADA EN VIGOR eleccion de la mas adecuada




b) Auditorias.de Seguridad: Vial

oUna comprobacion independiente,
pormenorizada, sistematica y técnica de la
seguridad de las caracteristicas de disefio de
un  proyecto de infraestructuras viarias,
aplicadas a las diferentes fases que van desde
la planificacion a la explotacion en su fase
Il nicial o

Garantizar que las carreteras, desde su primera

1. OBJETIVO Y FINALIDAD

2. AMBITO DE APLICACION fase, se disefian con los criterios oOptimos de
3. PROCEDIMIENTOS . . .

4. FASES DE IMPLEMENTACION seguridad para todos los usuarios, verificando
5. DEFINICION Y OBJETIVOS . . : :

B 105 NOVEDOSOS gue se mantienen dichos criterios durante las
7. APLICACION EN ESPANA 1A

B fasefs,_de proye_cto, construccion y puesta en
9. ENTRADA EN VIGOR servicio de la misma.
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c) Gestion de la Sequridad de la red de carreteras

0 M®t omhm@ determinar, analizar y clasificar
los tramos de la red de carreteras existente
atendiendo a su potencial de mejora de la
seguridad y de ahorro en cuanto a costes
causados poracci dent eso

1. OBJETIVO Y FINALIDAD 1 I
el Incrementar el nivel de seguridad de las
[ CCEDMIENTOS : carreteras en servicio realizando un esfuerzo
4. FASES DE IMPLEMENTACION .

5. DEFINICION Y OBJETIVOS especifico sobre aquellos tramos en los que
B oY exista una mayor concentracion de accidentes o
O DF CoPANA un mayor potencial de reduccion de los mismos.
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d) Inspecciones - de Seguridad

0 L @omprobacion  ordinaria periodica de
las caracteristicas Vy los defectos que exigen
una intervencion de mantenimiento  por
motivos de segur i dad?ad

1. OBJETIVO Y FINALIDAD

2. A ¢} CACIO g . . . ]
3 PROCEDMIENTGS Identificar deficiencias de seguridad en
4. FASES DE IMPLEMENTACION : . .

B ICION Y OBIETIVOS la_infragstructura  viaria para que se
i 105 NOVEDDSOS adopten las medidas preventivas
8. SITUACION DE ESPANA OpOFtU nas .

9. ENTRADA EN VIGOR

1 o - S5 NN, K
. b - > .
S -
| :t—. o 3 —— . o




otros conceptos: LEGIBILIDAL

A la via y entorno son siempre bien percibitsrpretados
y el conductor adapta su conduccion a esas caracterist

A la informacion debe llegar visualmente,

A el proyectista controla la conduccion a través de la
definicion de la informacion que le transmite,

A todos los usuarios deben realizar la misma lectura de |z
A la lectura debe ser fagimigable rapida e inequivoca,
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